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STAHLBRUCKENBAU HEUTE

Im Brickenbau steht die Stahlbauweise seit Jahren im
Wettbewerb mit der Massivbauweise. Dabei konnte sich der
Stahlbau erfolgreich behaupten, weil es ihm immer wieder
gelang, neue Konstrultionselemente und Tragwerksformen

»u entwickeln, die Tragreserven hergebrachter Briickenbausysteme
durch konsequente Vervollkommnung der Theorie und
Technologie weiter auszuschdpfen, Herstellung und Montage

2u rationalisieren, neve Wege in der Figetechnik zu gehen und
haherwertige Stahlqualitédten anzuwenden.

Mit der Entwicklung der orthogonal-anisotropen Platte und
Scheibe und des forsionssteifen Kastenquerschnittes war der
Ubergang vom Diskontinuum zum Kontinuum méglich, und damit
der vollmittragende Querschnitt gefunden, der kombiniert mit
Schragseil-, Seilfachwerk- und Seilfaltwerksystemen fur den
GroBbrickenbau eine duBerst wirtschaftliche Tragwerksform
brachte. Auch hatten die permanente Verbesserung der
SchweiBtechnik, die Entwicklung hochfester Schrauben for
gleitfeste Verbindungen sowie die Verwendung hochfester
Baustéhle und die Fortschritte in-der Korrosionsschutztechnik
wesentlichen Anteil am Erfolg.

In diesem zuweilen hart gefihrten Wettbewerb ist in letzter

Zeit eine gewisse Beruhigung eingetreten, da sich voriber-
gehend eine Abgrenzung der Anwendungsgebiete fir beide
Bauweisen ergeben hat, die den momentanen Stand der

Technik sowie das momentane Materialpreis-Arbeitslohngefige
spiegelt.

Die Anwendung des Baustoffes Stahl steht dabei weiterhin

aufer Frage im Grofibrickenbau und bei allen Sonderaufgaben
des Briickenbaues. Demnach sind der Stahlbauweise vorbehalien:
Briicken groBer Spannweite, vor allem Einfeldtrégerbricken
gréBerer Spannweite und Mehrfeldirdgerbricken mit stark
unterschiedlichen Spannweiten, solche, die unter erschwerten
Bedingungen zu bauen sind, wie etwa auszuwechselnde
Eisenbahnbricken oder Briicken iiber Eisenbahnanlagen, sowie
Briicken fur den innerstddtischen Verkehr, alle beweglichen
Briicken, wie Hub-, Schwenk- und Klappbriicken Uber Schiff-
fahrtsstraBen und alle de- und remontierbaren Briickengerdite.

Aber auch fir Bricken, deren Eigengewicht wegen aufer-
gewdhnlicher Montage- oder schlechter Griindungsverhdltnisse
niedrig gehalten werden muB, und fiir Briicken in Berg-
senkungsgebieten erweist sich der Baustoff Stahl fur die
Tragkonstruktion ebenso zweckmdBig wie fur Férder- und
Rohrbriicken, die immer wieder den sich Gndernden Betriebs-
verhdlinissen angepaft werden missen.

Der Wetthewerb hat ergeben, daf Bricken kleinerer Spannweiten
in Beton billiger auszufihren sind. Die Verbundbauweise,

deren optimaler Anwendungsbereich im allgemeinen fur
Durchlauftréger um die 60-80 m und fur Freibalken etwa bei
40-60 m liegen dirfte, ergab aber immer wieder besonders
wirtschaftliche Lasungen, oft auch in wesentlich gréferen oder
kleineren Stitzweitenbereichen.

Wéhrend Stahldeckbriicken bisher nur bei grofien Stitzweiten
angewendet wurden, kommen sie nun in Westeuropa hédufig auch
in den Stutzweitenbereichen der Verbundbricken zur Anwendung.
Der Stahlbedarf pro m? liegt bei den Verbundbricken
einschlieBlich der Plattenbewehrung im vorerwdhnten Optimal-
bereich um die.160-210 kg/m?, bei den Stahldeckbriicken
2wischen 270-350 kg/m?. Schrégseilbriicken, fast ausschlieflich

als Stahldeckbriicken ausgefishrt, haben auch bei grofien
Stiitzweiten keinen wesentlich héheren Stahlbedarf.

Stahl- und Spannbetonbriicken — von kleinen Stitzweiten
abgesehen — sind nahezu gleichpreisig, wie Anbotsergebnisse
der jiingsten Zeit gezeigt haben.

Eine weitere Verschiebung in den Anwendungsgebieten beider
Bauweisen zugunsien der Stahlbauweise wird wieder eintreten,
wenn es, dhnlich wie in Amerika, zu einer spUrbaren Ver-
schiebung im Materialpreis-Arbeitslohngefige kommt, — eine
Verschiebung, mit der fur die Zukunft auch in unserem
Wirtschaftsraum gerechnet werden muB. Auch wird die durch
den weiterhin stark zunehmenden Verkehr notwendige
Erweiterung unserer Verkehrswege und die Erkenntnis, daf

fur 100 Jahre geplante Verkehrslésungen oft schon nach

25 Jahren untragbar geworden sind, die Anwendung des Stahles
im Brickenbau noch betréchtlich steigern.



Die Schréigseilbriicke ist heute das von den Briickenbavern
bevorzugte Briickenbausystem, das bei FuBgtinger-

briicken den architektonisch reizvollen, spannungs-
geladenen Entwurf und im GroBbriickenbav die sachlich
iiberzeugende, wirtschaftliche Lésung bringt und somit
einen ungewdhnlich groBen Spannweitenbereich
beherrscht.

Wourde sie theoretisch schon zwischen den beiden
Weltkriegen erdriert und die Grundlagen zu deren
Berechnung und Konstruktion bereits zu dieser Zeit
weitgehend abgekldrt, so gelang ihr iberzeugender
Durchbruch erst mit dem Wiederaufbau der Rheinbriicken
nach dem zweiten Kriege.

Nun hat sie auch in die 8sterreichische Briickenbaupraxis
Eingang gefunden.

The cable-stayed bridge is the bridge system to-day
preferred by the bridge builders. For footbridges it provides
an architectonically attractive and exciting design, and

with regard to heavy bridges it represents the essentially
conclusive, economic solution, consequently a system
suitable for an extraordinary large range of spanwidths.
Theoretically the cable-stayed bridge was ventilated already
during the two World Wars, and even the basis to its
calculation and construction was well claritied at that time,
but its real break-through succeeded only when the Rhine-
Bridges were re-constructed after the Second World War.
Now, this bridge system is being adopted also by the
Austrian bridge building industry.

DER FUSSGANGERSTEG RAXSTRASSE
IN'WIEN 10

Dieser ist ein Schrégseilsteg mit stéhlernem Versteifungstrdger,
der symmetrisch an einem 34 m hohen Stahl-Pylon aufgehdngt
ist. Dieser steht mit starker Schréigneigung nach vorne und
wird in dieser Lage von Riickhalteseilen gehalten. Dieser

Steg sponnt sich im Zuge der Ettenreichgasse in 5 m Héhe

54 m frei Uber die Raxstrafie. Sein Deck ist 4 m breit

und IGuft gegen die beiden Widerlager hin auf 6,4 m
trompetenférmig auseinander. Der Zu- und Abgang erfolgt
auf beiden Seiten Uiber eine Rampe mit 10 % Steigung und
Gber eine Stahlbetontreppe.

Der Versteifungstréiger ist als Fonffeld-Tréger ausgebildet

und zeigt im Querschnitt einen zweistegigen Plattenbalken,
der aus dem orthogonal-anisotrop ausgesteiften Deckblech,
den beiden Stegblechen im Abstand von 3 m, den Untergut-
lamellen und den Saum- oder Konsolblechen besteht. Das
Deckblech ist 8 mm dick und wird in Lédngsrichtung durch
Flachblechsteifen 120 X8 im Abstand von 0,5 m und in
Querrichtung durch Flachblechsteifen 250 8 im Abstand von
2,7 m ausgesteift. Auch die 450 mm hohen Stegbleche und die
300 mm hohen Saumbleche, die am unteren Rand nach innen

Querschnitt

im Feld
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gekantet sind, sind 8 mm dick. Lediglich for die 370 mm breiten
Untergurtlamellen wurden 15 und 20 mm dicke Bleche

verwendet. Jede vierte Quersteife dient als Aufhdngequertréger
und ist daher verstérkt. Dort sind an den seitlich auskragenden
Konsolen die Schrégseile verankert, die den Versteifungstrager
tragen. Die Schréigseile sind 23 und 27 mm dicke, offene
Spiralseile, die zur Endverankerung Seilképfe aufgegossen
haben. Mit diesen sind sie in den Aufhdngequertrdgern

gelenkig und nachstellbar und an der Pylonspitze fest

verankert. Der Pylon ist ein gespreiztes Zweibein. Die beiden
Pylonstiele stehen am Fuf3 12 m auseinander und laufen in

einer Héhe von 34 m zu einer Spitze zusammen, die als

Blechkdfig ausgebildet ist, in dem sowohl die acht Héngerseile
als auch die beiden Riickhalteseile verankert sind. Der
Querschnitt der Pylonenstiele ist dreieckférmig, seine Seitenldnge
miBt maximal 1,4 m und ist aus 10 mm dicken Blechen

geschweiBt. Sie sind am Fuf3 drehbar gelagert. Die beiden
Riickhalteseile sind 34 mm dicke, offene Spiralseile, die in
Schwergewichtsfundamenten auflerhalb des nérdlichen
Widerlagers nachstellbar verankert sind.

an der Aufhdngung

3cm Asphall
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Fur die Konstruktion des Pylons und des Versteifungstrégers
wurde Baustahl St 37 T und fiir die Lager Baustahl 5t 52 T ver-
wendet, fir die Spiralseile ein Drahtmaterial der Qualitdit

St 160. Die gesamte Konstruktion ist geschweifit, lediglich die
MontagestdBe des Versteifungstrégers sind zum Teil hochfest
verschraubt. Sowohl der Versteifungstrédger als auch der
schrdgstehende Pylon muBiten Gberhéht angearbeitet werden,

Die gesamte Stahlkonstruktion wurde im Werk sandgestrahlt

und erhielt anschlieflend, abgesehen von der Oberseite des
Deckbleches, das mit Inertol vorgestrichen wurde, zwei Grund-
und zwei Deckanstriche. Die Seile sind stark verzinkt ausgefUhrt
und erhielten keinen zusédtzlichen Korrosionsschuiz.

Die Montage erfolgte in den Sommermonaten vergangenen
Jahres in der Weise, daf3 zuerst der Pylon an Ort und

Stelle liegend zusammengebaut und vollsténdig verschweif3t
wurde. Dann wurden noch am Boden sdmtliche Seile in der
Pylonenspitze fest verankert und anschlieBend der Pylon

um seine FuBgelenke mit Hilfe eines Mobilkranes hochgekippt
und mit den Riickhalteseilen in seiner endgiltigen Lage
verankert. Erst dann wurden die zirka 11 m langen Einbauteile
des Versteifungstrdgers mit dem Mobilkran von Brickenmitte
ausgehend in die Schrégseile gehdingt, ausgerichtet und
miteinander hochfest verschraubt. AbschlieBend wurden die
Deckblechstéfe verschweit,

Das Stahlgewicht des Steges betrdgt zirka 70t und das Gewicht
der Seile zirka 1,5 .

Der Steg wurde mit einer Schleifblech-Ubergangskonsiruktion,
mit einem geschweifiten Stabgeldnder und mit einem

3 cm dicken Asphaltbelag ausgeristet,




Als der Stahlbriickenbau, anfangs durch herrschende
Stahlknappheit veranlaB8t und spéiter durch den harten
Wetithewerb mit anderen Bauweisen gezwungen, begann
den volliragenden Uberbau zu redlisieren, bei dem alle
Bauteile sich gleichermaBen an der Lastabtragung
beteiligen, wurde vielfach das Ende der Bogenbriicken
vorhergesagt, bei denen die funktionelle Unterordnung

der einzelnen Tragelemente unumgdnglich schien.
Zwischenzeitig hat aber der dsterreichische Briickenbau

an einigen Beispielen zeigen kdnnen, daB Bogenbriicken
noch immer entwicklungsfihig und damit nach wie vor
wetthewerbsfdhig sind.

When steel bridge construction — originally motivated by
shortage of steel, and later forced by tough competition of othe:
building methods — was about to materialize the full-carrying
superstructure with all its structural members participating in
carrying the load, the end of the arch bridge type at which
functional subordination of the individual supporting elements
seemed to be inevitable, was more or less predicted.

However, meanwhile the Austrian bridge building industry
was able to demonstrate on some examples that the arch
bridge type still can be further developed, and consequently
will be competitive as before.

DIE SALZACHBRUCKE BEI HALLEIN..
IM ZUGE DER TAUERNAUTOBAHN

Fur das Tragwerk bot sich wegen der besonderen
Anlagenverhdltnisse eine Mitteltréger-Bogenbriicke an,

die eine zeitgemdBe Weiterentwicklung des im GroBbrickenbau
altbewdhrten Langer'schen Balken ist. Die 29,5 m breite Briicke
wird dabei von nur einem Bogen getragen, der iber der
Fahrbahntafel und dort zwischen den beiden Richtungs-
fahrbahnen aufgerichtet ist. Seine Spannweite betrdagt 133,5 m.
Der Bogen und die Hénger sind in einem unter der

Fahrbahntafel liegenden 3,6 m hohen und 11,2 m breiten
Kastentréiger eingespannt, der aus dem Deckblech, den beiden
Stegblechen und dem unteren, rautenférmigen Torsionsverband
besteht und durch Fachwerkquerscheiben ausgesteift wird.

Das Deckblech ist als Orthotrope-Platte ausgebildet und in
Langsrichtung durch 160 mm hohe Wulstprofile im Abstand

von 400 mm und in Querrichtung durch 700 mm hohe

geschweiBte Vollwandquertrdger ausgesteift. Das 9,15 m

Uber den Kastenquerschnitt ausladende Briickendeck wird
auBerdem durch 1,2 m hohe Randtréger und durch Schrédgstreben
unterstitzt.

Die gesamte Konstruktion, die vorwiegend aus Blechen der
Baustahlqualitét St 52 T hergestellt wurde, ist geschweif}t,

nur die Montagestéfle sind hochfest verschraubt, ausgenommen
das Deckblech, das auf der Baustelle ebenfalls verschweift
wurde.

Alle Konstruktionsteile, darunter Sticke mit 5,3 m Breite,

3,6 m Héhe, 6,7 m Ldnge und zirka 31 Tonnen Gewicht,

sowie die fir die Montage notwendigen Gerdte und
Hilfseinrichtungen wurden auf der StraBe zum Vormontageplatz
nahe der Einbaustelle gebracht, wo fur den Weitertransport

in den Bereich des Vorbaugerdtes ein Transportwagen zur
Verfigung stand, der eine Spurweite gleich dem Haupttréger-
stegabstand und eine Tragféhigkeit von zirka 35 Tonnen

hat. Auch fir den Vorbau wurde ein von der VOEST

I\ 50_0*

Ol -
3 -
|
|
8
8
(L8 PER N
'::jﬂ}::7 i W ﬂ{ ‘\Ei:_ Al R
N // 4,/ "=
g L Rl .
L%oi 7200 l : 11200 J 7200 L1950,
|

29500
Querschnitt in Brickenmitte

entwickeltes Spezialvorbaugerdt verwendet, das um 360°
schwenkbar ist und bei einer horizontalen Auslenkung von

7 m noch Uber 30 Tonnen Hubkraft hat. Der Streckirdger

wurde damit iiber drei Hilfsjoche vorgebaut. Dabei betrug die
maximale Belastung des mittleren Joches zirka 600 Tonnen.
AnschlieBend wurde Uber der Fahrbahn der Bogen montiert.

Die gesamte Montage dauerte trotz unginstiger Wetter-
bedingung nur 6'/2 Monate.

Das Deckblech erhielt im Bereich der Fahrbahn Rippen
aufgeschweifit. Der eigentliche Fahrbahnbelag besteht aus

3 cm Asphalt und zusdizlich aus 10 em Stahlbeton, um einer
harten Forderung des StraBenbaues nach durchgehend gleicher
Fahrbahndecke zu entsprechen.

Die Bricke liegt Gber dem ZusammenfluB3 der Salzach und

der Kénigseer Ache sowie im Rickstauraum des Laufkraftwerkes
Urstein, woraus sich die auBergewdhnliche Stellung der
Widerlager und die verhdltnisméBig grofie Spannweite

ergab.
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Mit dem Dichterwerden des Kraftwagenverkehrs wéichst

die Gefihrdung der FuBgiinger, die noch immer die
zahlenmiiBig groBte Gruppe unter den Verkehrsteil-
nehmern bilden. Fiir deren Sicherheit zu sorgen, sollte

aber eine Forderung sein, die nicht minder gewertet
werden darf. Zebrastreifen entsprechen nicht immer.

Besser sind kreuzungsfreie Ubergéinge auf FuBgéngerbrik-
ken, die auch StraBen und Eisenbahnen iiberbriicken kénnen.
FuBgéingerbriicken miissen sich harmonisch in ihre
Umgebung einfiigen. lhr Erscheinungsbild soll unavffillig
zuriicktreten und wenn notwendig auch den architek-
tonischen Akzent setzen konnen. Sie miissen zweckmiiBig
sein und vor allem bequem zu begehen. Die jeweils
entsprechende Lésung kann mit dem Baustoff Stahl

immer gefunden werden.

With the concentration of the motor vehicle traffic the danger
of the pedestrians which still represents numerically the major
group amongst the participants in traffic, keeps on growing.
However, to care for their safeguard should be a demand

that may not be undervalued. Zebra stripes are not alway
adequate. More suitably prove transitions without infersections
on foot bridges which can span also tram- and railways.

Foot bridges shall harmonize with their surrounding. Their
appearance should not attract particular atfention, and

if necessary also stress the architectonic accent. They must be
useful and above all easy and comfortable to walk on. The
respective suitable solution may always be found by using steel
as material.

DER KLEIST-STEG IN WIEN 3

Dieser ist eine Balkenbriicke mit Treppenaufgdngen an den
beiden Enden, deren Gehflgche durchgehend 3 m breit und
mit einem 3 cm dicken Mastixbelag ausgestattet ist.

Ihr statisches System ist ein Uber drei Felder durchlaufender
Balken (11,10+14,95+9,25 m) mit volliragendem Querschnitt.

Dieser besteht aus dem 10 mm dicken oberen Deckblech, den
beiden schriggestellten Stegblechen und dem unteren
Bodenblech, welche zusammen einen torsionssteifen Kasten
bilden, sowie aus den beiden Randprofilen. Das Deckblech ist
durch Flachblechsteifen in Léngs- und Quetrichtung ausgesteift,
der torsionssteife Kasten durch Flachblech-Rahmenschotte.

Das auskragende Briickendeck mit seinen schmalen Randprofilen
l&Bt den Kasten als Haupttragglied optisch zuricktreten,

was den Eindruck besonderer Leichtigkeit zur Folge hat. Dieser
wird durch die Schrégfldchen des Kastens noch zusdtzlich
unterstrichen. Auch betont die geschweiite Ausfiihrung des
Kastens mit den dadurch méglichen glatten Fléchen die Eleganz
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der Lésung, die durch die Verwendung von Hohlprofilen fir

die Randprofile und Stiitzen harmonisch ergénzt wird.

Die Stitzen sind mit dem Uberbau verschwei3t und am
Fundament gelenkig gelagert. Sie gewdhrleisten zusammen mit
den biegesteifen Treppenaufgdngen die Standsicherheit des
Tragwerkes, samtliche Temperaturbewegungen des Tragwerkes
werden von der Konstruktion aufgenommen. Der Uberbau

ist durch gespreizte Zweibeine unterstitzt und das

Treppenpodest jeweils durch vertikale Steher. Fir beide wurden
RHS-Hohlprofile verwendet.

Das tragende Element der Treppen ist ein Mitteltrdger —

ein aus 8 mm dicken Blechen geschweifiter Kastenquerschnitt —
auf dem die Stufen aufliegen, die aus 6 mm dicken,

abgekanteten Blechen bestehen. Das Steigungsverhdltnis

betrdgt 15,7 em auf 32,0 cm.

Die AuBenfléchen des Tragwerkes sind mit zwei Grund- und

drei Deckanstrichen gegen Korrosion geschiitzt. Auch die
Innenfléchen sind gestrichen und das Innere des Kastens ist
beltftet. Fir den AuBenanstrich wurde 2X Friazink + 3X Ineral
und fir den Innenanstrich 1X Friazink + 3X Inertol gewdhilt.
Dieses aufwendige Anstrichsystem war wegen der unfer der
Briicke gefiihrten Bahnoberleitung notwendig, denn das
Ausbessern des Anstriches wirde eine Stillegung des Schnell-
bahnverkehrs mit sich bringen. Auch hier machen sich die glatten
Fléchen der geschweiBiten Ausfihrung, die den Anstrich
verbilligen und die weitere Korrosionsgefahr vermindern,
vorteilhaft bemerkbar.

Fur das Tragwerk wurde Baustahl der Qualitéit $t37 T verwendet,
und es ist vollkommen geschweif3t ausgefihrt.

Im Werk wurden grofie Konstruktionseinheiten zusammengebaut
und mit Schwerlastwagen auf die Baustelle transportiert,

wo die Teile mit einem Autokran eingebaut wurden. Dabei

wurde das nahezu 14 m lange Mittelstick Ober der Schnellbahn

in einer Verkehrspause wdhrend der Nachtstunden eingebaut.

So konnte durch den Einsatz von Montage-Autokranen auch

hier die Behinderung des Verkehrs auf eine geringfigige
Zeitspanne begrenzt werden.
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Die einfachste und meist auch wirtschaftlichste
Ausfiihrungsform der Férderbriicken ist jene, bei der
Profilstéibe zv Fachwerkkonstruktionen zusammengefiigt
werden. Als ihre Vorteile gelten leichte Anpassungs-
moglichkeit an spéter sich @ndernde Befriebsverhéiltnisse
und verhéiltnismiiBig einfache Befestigung spéiter hinzu-
kommender Leitungen, Kontrollstege und Transporthéinder.
Der Einwand, daB} Briicken aus Profilstahl korrosions-
geféihrdeter seien als andere Ausfilhrungsformen, darf
nicht iiberbewertet werden, denn einmal sind die Anstriche
besser geworden, und die Anstrichtechnik hat Fortschritte
gemacht, und zum anderen wird die fir das Tragwerk
geforderte Lebensdauer in unserer raschlebigen Zeit

noch vielfach zv hoch veranschlagt.

The most simple, often even the most economic way of
executing conveying bridges is those of assembling bar sections
to framework structures. The advantages there of are easy
adaptability to operation conditions.that might have changed
later, and a relatively simple attachment of any lines, control
catwalks and conveyer belts additionally arranged.

The objection that bridges of sectional steel are rather
subjected to corrosion than other types of execution, should
not be over-valued since meanwhile painting as well as

the technique of application have improved, and besides, in
these speedy-lived days the expected service life of bridge
structures is usually far too high estimated.

EINE FORDERBRUCKE FUR DAS
BRAUNKOHLENREVIER WOLFSEGG

Der gesamte Bandbriickenzug hat eine Lénge von zirka 714 m.
Er besteht aus einzelnen Briicken mit Ldngen von 25,3 m

und 35,0 m, deren Querschnitt eine lichte Breite von 2,3 m

und eine lichte Héhe von 2,2 m hat und die als Stahlfachwerke
ausgefihrt sind.

Zwischen dem Brechergebdude und der Verteilerstation, das
entspricht einer Lénge von zirka 641 m, werden die Bricken

von Stahlbetonstiitzen getragen, wéhrend die drei Briicken
zwischen Verteilerstation und Sortierung, die das dorthin
fohrende Schrdgband aufzunehmen haben, auf Stahlfachwerk-
stiitzen gelagert sind. Auch die Verteilerstation wurde in
Stahlbauweise erstellt.

Die Tragkonstruktion der Briicken besteht jeweils aus den

beiden Fachwerk-Tragwénden, den Quertrdgern, welche die
beiden Tragwdnde verbinden, den Pfetten und den Wandriegeln.

For die Gurte, Pfosten und Diagonalen der Tragwdénde

sowie fur die Wandriegeln wurden Winkelprofile verwendet,
fur die Quertréger und Pfetten dagegen INP-Profile.

Das verwendete Material ist Baustald-§t.37 T.

Die in der Werkstéitte vorbereitete Konstruktion, das waren
unter anderem die kompletten Tragwénde, ist vollkommen
geschweif3t; hingegen sind die Montagestsfle, also die
Verbindung der einzelnen Briicken, genietet.

Die gesamte Konstruktion wurde mit zwei Grund- und zwei
Deckanstrichen gegen Korrosion geschijtzt.

Das Dach des Briickenzuges ist mit Welleternit eingedeckt und
die Seitenwdnde sind bis zum Parapett mit Welleternit und
dartber mit lichtdurchldssigem Wellskobalit verkleidet.

Die Bricken sind zur Aufnahme der Last eines 1000-mm-
Forderbandes und einer Nutzlast von 200 kp/m? bestimmt.




Bauherr: Wolfsegg-Traunthaler
Kohlenwerks AG, Linz a. D.
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Neben StraBen und Eisenbahnen sind zunehmend auch
Rohrleitungen Tréiger des modernen Verkehrs. Durch sie
werden heute nicht mehr allein gasférmige und flissige
Medien transportiert, sondern bereits auch Festkdrper.

Sie verbinden die Kiiste mit dem Binnenland und dort

die Ballungszentren der Zivilisation sowie die einzelnen
Produktionsstéitten innerhalb der Betriebe. Dabei miissen
sie Fliisse und Téiler queren und diirfen StraBen und
Eisenbahn als Tréiger des Massenverkehrs nicht

kreuzen.

Mit den dafiir notwendig gewordenen Kunstbauten
erwuchs dem Stahlbriickenbau ein neues Einsatzgebiet,

der bei der Lésung aller damit nev gestellten Probleme
auch beachtenswerte Impulse vom Stahlleichtbau erhielt.

Besides roads and railways modern traffic more and more
involves also pipelines. To-day, pipelines are not only means
for delivering gaseous and liquid materials but convey also
solids. They connect the coast with the inland, and there the
centres of civilization as well as the individual production
places within a plant. Pipelines must bridge rivers and valleys,
yet may no cross roads and railways als representatives of

the general traffic.

The steel bridge industry was now faced with the new special
structures that had become necessary, and in solving of all

the problems involved, the light construction industry had
contributed not inconsiderable impulses.

ROHRBRUCKEN FUR EINEN BETRIEB IN
GUMPOLDSKIRCHEN, NO.

Normalquerschnitt

StoBBquerschnitt



Bauherr: Fa. R. Klinger AG,
Gumpoldskirchen, NO.

Ingenieur: Dipl.-Ing. Dr. techn. E. Armbruster,
Wien
Ausfihrung: Hutter und Schrantz AG, Wien

In einem organisch gewachsenen Betrieb waren zwischen

den bestehenden Anlagen und Gebéuden die Rohrleitungen
gesammelt auf Briicken zu legen. Da die Rohrfrasse den
gegebenen Anlageverhdlinissen angepaBt werden muBte,
ergaben sich fir die Briicken unterschiedliche Stitzweiten
zwischen 10 m und 17 m,

Die auBergewdhnlich leicht konstruierten Briicken sind als
torsionssteife, meist einfeldrige Kastentréger ausgebildet, an
denen unten Quertrdger angehdngt sind, die zu beiden Seiten
des Kastens auskragen und die Rohrleitungen tragen.

Der torsionssteife Kastentrdger besteht aus den beiden
Tragwéinden, fiilr die standardisierte Stahlleichtbautrdger vom
Typ D 60 verwendet worden sind, und dem oberen und

unteren Verband in Form einer eingeschweiBten Rundstahl-
schlange. Die Gurte des Stahlleichtbautrégers setzen sich

aus zwei Profilen T 40 zusammen, die miteinander

verschweiBt sind. Die Diagonalen dagegen sind 25 mm hohe,
gekantete, hutférmige Blechprofile. Hergestellt werden diese
Tréger auf einer halbautomatischen FertigungsstraBe. Dabei legt
eine Maschine fortlaufend die exakt zugeschnittenen Streben
zwischen die am Band laufenden Gurte und verschweifit beide.
Diese Tréger verlassen das FlieBband als Meterware und werden
anschlieBend enisprechend den benétigten Einbauldngen
zugeschnitten. Der an der Innenseite der Gurte angeschweifife
Torsionsverband ist aus Rundstahl d=10 mm gebogen.

Zum Schutz gegen Korrosion sind die Brickentréger feververzinkt.
Sie wurden im Werk zusammengebaut, zum Kasten verschweif3t
und anschlieBend zum Verzinken gebracht. Dazu durften die
Trager nicht langer als 12 m sein. Der deswegen an manchen
Stellen notwendig gewordene Stofl wurde als hochfestverschraubter
StirnplattenstoB der Gurte (3% M 12) ausgebildet, der vorgespannt
auch eine zuverldssige Ubertragung der Querkraft gewdhrleistet.
Der sonst iibliche LaschenstoB ist in diesem Fall nicht mdglich,

da die Profile hierfur zu klein sind.

Die Briicken liegen auf Stahlprofilstitzen, die im Fundament
eingespannt sind. Es wurden die Profile IPE 240 und IPB 360
verwendet. Das stérkere Stutzenprofil wurde iberall dort
gewdihlt, wo die Rohrleitungen den theoretischen Festpunkt
haben, um den Rohrschub aufzunehmen. Eine 60 cm breite
aufgeschweiBte Kopfplatte schafft das Auflager fir die
Briickentréiger. Die Stiitzen sind nicht feververzinkt, sondern
erhielten lediglich einen Korrosionsschutzanstrich, weil sie

leicht zugéinglich sind und der Anstrich daher jederzeit erneven
werden kann.

Die Montage erfolgte mit Autokranen, wobei das Montage-
gewicht maximal 800 kg betrug.

Der Bau in Zahlen:

Gesamtlénge aller Briicken ca, 280 m
Hohe der Briicken Gber Boden ca. 57m
Gesamtgewicht der Briicken

einschlieBlich der Stutzen ca, 22t

Laufmetergewicht der Briicken
einschliellich der Stijtzen ca. 78kg/m




Die Bewdiltigung des innerbetrieblichen Verkehrs ist
Voraussetzung fiir eine rationelle Produktion. Eine
zweckmiiBige Verbindung der einzelnen Produktionsskitten
innerhalb eines Betriebes soll aber auch die geringe
Anpassungsfdhigkeit der heute noch vielfach zu starr
gebauten Betriebsanlagen gegeniiber einer sich oft
sprunghaft &indernden Produktion ausgleichen kénnen

und soll somit eine permanente Rationalisierung der
Betriebe mit nur geringen Mitteln ermoglichen.

Hierbei haben sich TransporistraBen aus Stahl bewdiihrt,

die mit kleinstmdglichem Aufwand erweitert oder
demontiert und anderenorts mit gleicher oder gedinderter
Zwedkbestimmung wieder aufgebaut werden kdnnen.

Rational production is dependent on a perfect function of the
internal communication within a plant. However, an

absolutely useful system of connecting the individual places

of production of a plant shall also compensate the poor
adaptability of the operation equipment which even nowadays
are designed mostly too inflexibly, compared with a
production that often changes quite unsteadily. Thereby a
permanent rationalization of the works by small means

only will be possible.

For that purpose conveying ways of steel have proved useful
which at the smallest possible expenditure only can be
extended or dismantled, and be re-assembled somewhere else
for similar or other transportation services.

FORDERBRUCKEN FUR DIE
OSTERREICHISCHEN STICKSTOFFWERKE
IN LINZ

Mit dem Neubau eines Grofilagers in den Osterreichischen
Stickstoffwerken war eine zentrale Férderanlage notwendig
geworden, um die verschiedenen Produktionsstétten mit dem
neuen Lager sowie mit dem Freisacklager und den Verladestellen
zu verbinden. Dabei entschied man sich fir stdhlerne
Férderbricken auf Stahlbetonstitzen.

Die Hauptbricke ist 861,8 m lang und die sechs Zubringer-
bricken haben eine Gesamtléinge von 148,5 m. Die
Materialaufgabe erfolgt in sechs Ubergabestationen.

Im 3,6 m breiten Briickenquerschnitt sind vier Férderbdnder
untergebracht, davon drei Muldenbénder und ein Flachband for
den Sacktransport, und unter der eigentlichen Briicke werden
zusétzlich noch Rohrleitungen gefihrt.

Der Betrieb stellte die Forderung, daf3 der Briickenboden




Bauherr: Osterreichische Stickstoffwerke

AG, Linz
Ingenieur- A
technische ANDRITZ
Bearbeitung und
AusfGhrung: Maschinenfabrik Andritz AG,

Graz
PrUfingenieur: a. o. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn.

R. Krapfenbauer, Wien

frei von Bandabstitzungen und sein Belag vollkommen
fugenlos sein muf3. Aus diesem Grunde wurden alle
Férderbénder entweder mit Hingerahmen an den oberen
Querriegeln aufgehdngt oder auf Kragtrédgern der Bricken-
vertikalen aufgelegt. Der Briickenboden besteht aus
Betonfertigteilplatten und trégt einen aufgespachtelten
Séureschutzestrich. Die Spannweiten der Briicken wechseln
zwischen 14 m und 40 m, da die bestehenden Bauten eine
Eingliederung der neuen Transporistrafle in die vorhandenen
Anlagen verlangten.

Die Produktionshedingungen der Osterreichischen Stickstoffwerke
erzwangen die Ausfihrung des Baues in kirzester Frist. Um
dieser Bedingung zu entsprechen, wurde ein durchlaufender
Fachwerkstrdger mit konstanten Feldweiten und mit
standardisierten Konstruktionselementen entworfen. Die
Anpassung an die unterschiedlichen Stitzweiten wurde dann
durch Auswechslungstréger Gber den Betonstiitzen erreicht.

Fur die BaustellenstéBe der Haupttrdger wurde eine Bolzen-
verbindung entwickelt, die einen raschen Zusammenbau bei der
Montage erméglicht. Analog der Vereinheitlichung der
Feldweiten der Briicke wurden auch die Bandeinheiten
standardisiert.

Die Auslieferung der Konstruktionsteile erfolgte in fertig
verschweifiten Tragwdnden, die auf einem Zusammenbauplatz
in unmittelbarer Né&he der Einbaustelle zu einem réumlichen
Tragwerk vormontiert wurden. Die MaBhaltigkeit der
Konstruktion wurde durch den Probezusammenbau der
aufeinanderfolgenden Einbaueinheiten erreicht. Der Transport
der fertigen Briickenschisse zur Einbaustelle wurde mit schweren
StraBenfahrzeugen bewerkstelligt. Zum anschlieBenden
Hochziehen der Briicken und zum Absetzen auf die
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vorbereiteten Stahlbetonstitzen dienten zwel
Autokrane. e My,
Das Hochziehen der Briicken wurde durch bestehende i — "ﬁ [[ T
Forderbriicken, Rohrleitungen und Lichtmaste zum Teil e\ I H"“:"'“"‘}[;J
betréchtlich erschwert. Trotz dieser schwierigen Montage- 1 _ = 171
bedingungen konnte die Montage auf Grund des N 1
vorangegangenen Probezusammenbaues, der den vollkommen I -~
geraden Verlauf der Bricke iber die ganze Ldnge ! |
gewdhrleistete, einwandfrei durchgefihrt werden. M o — i Ny g | 1595 ? |
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—— —— = g
=== —e
| | — |
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SAURESCHUTZ
Der BQU in thlen: BETONFERTIGTEILE B_
Brickenbelastung 2650 kp/m
Gesamtldnge aller Briscken 1070 m FORRLEITgRGER 2 |
Laufmetergewicht der Bricken 310 kg/m @Ne O ==L
Gesamtgewicht der Briicken ca. 400t
Grofte Stitzweite ca. 40m ‘
. 3600
Hohe des Briickenbodens tiber Flur ca. 10m T o i
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Ein Beispiel, wie die Stahlbau- und Massivbauweise in An example as to how steel structures ingenious combination
sinnvoller Ergtinzung bei der Konzeption einer Briicke with concrete structures enable economic solutions at the
sehr wirtschaftliche Lésungen erméglichen, ist die conception of bridges is the development of universally useable

Entwicklung universell einsetzbarer, stéihlerner Vorbau- steel scaffold equipment for erecting concrefe bridges.
Transport concrete and industrially prefabricated reinforcement

gerate furbden Muzs[vlzlruck.erlllba‘u. ferti allowed only small savings on the site investment costs
Transportbeton und in us.me einbav e".'? gemachte for building multi-span bridges of mean span-widths over
Bewehrunq. Ve':moch'e“ die hohen |n\!esflhonskoslen der valleys and along slopes which further were affected by the
Baustelle fiir die Errichtung mehrfeldriger Tal- und costs of expensive scaffold material that used to be adapted
Hangbriicken mittlerer Spannweiten in Spannbeton erst for the individual work, only.

wenig zu senken, die weiter durch den Aufwand fir teure, However, the development of mobile scaffold equipment for
nur dem Einzelfall angepaBte Ristgeréite bestimmt wurden. universal usage finally defeated the so long inevitable tie

Die Entwicklung eines universell einsetzbaren Vorbau- of capital, and stabilized fo competitive position.

gerdites brach aber endgiiltig die bislang unvermeidbare
Bindung von Kapital und sicherte die Wetthewerbsfahigkeit.

DAS MSU-GERAT AUS GLEISDORF

Das Mobile Schalungsgerét Universeller Verwendbarkeit
gehért zu den freitragenden, obenliegenden Vorbauristungen
und besteht im wesentlichen aus dem kastenférmigen
Haupttréger, den beidseitig davon auskragenden Quertréigern,
die mit den an ihnen biegesteif angeschlossenen Héngetrdgern
und Tréigern fir die Arbeitsbiihne den Briickenquerschnitt
zangenartig umgreifen, und aus den Léngstréigern mit den
Hdéngestangen, an denen die Schalung befestigt wird.

Der Haupttrdger ist ein geschweifter, forsionssteifer Kasten

mit geschraubten Montagestdfien, der in Betonierstellung auf
Rollenbdcken am auskragenden Ende des schon fertigen
Uberbauteiles aufliegt, ein ganzes Feld frei Uberspannt und

sich Uber eine Rohrstiitze am jeweils néchsten Pfeiler abstitzt,
Uber das sein Vorschubende noch auskragt. Seine Lénge ist

in etwa gleich dem doppelten Pfeilerabstand. Durch den

Ein- oder Ausbau ganzer Haupttréigerabschnitte kann dieser
grob der gegebenen Pfeilerstellung angepaft werden, wéhrend
die notwendige Feineinstellung mit den Rollenb&cken
vorgenommen werden kann. Zum Bauen stark gekrimmter
Bricken kann am Beginn des auskragenden Haupttrégerteiles
noch ein Gelenk eingebaut werden, um ihn nach dem Vorschub
zum ndichsten Pfeiler auf diesen einschwenken zu kénnen.

Alle dabei auftretenden exzentrischen Lasten vermag der
Kastenquerschnitt aufzunehmen. Die vom Haupttrédger nach
beiden Seiten auskragenden Quertréiger sind geschweifite,
vollwandige Blechtréger, die bei breiteren Briicken als 22 m
durch den Einbau serienméBiger Abspannungen verstérkt




Dipl.-Ing. Dr. techn. K. Koss, Wien
binder + co, Gleisdorf

Ingenieur:
Ausfihrung:

binder + co

werden missen. An den Quertréigern sind die Héngetrdger

und an diesen die Trdger der ArbeitsbUhne versetzbar
angeschlossen. Bemerkenswert dabei ist die konstruktive Lésung
der Rahmenecke, die nur wenige Anschlu3schrauben fir den
biegesteifen Anschluf3 erfordert und somit den Anforderungen
entspricht, die an ein Montagegerdit gestellt werden. Das
AnschluBmoment wird dazu konstruktiv in eine Zug- und
Druckkraft aufgespalten, die mit HV-Schrauben angeschiossen
werden. Und da diese vorgespannt sind, gewdhrleistet dieser
AnschluB auch eine einwandfreie Ubertragung der Querkraft.
Der Mittelteil der Arbeitsbiihne ist geteilt und als unten
angehdngte Schiebebihne ausgebildet, um die Vorbeifahrt

am Pfeiler zu erméglichen. Auf den Quertrdgern liegen die
Walzprofil-Langstrdger mit den Aufhdngern fur die Schalung.
Da die Aufhéngespindeln der Hohe nach verstellt und die
gesamte Aufhdngevorrichtung in Léngs- und Querrichtung
beliebig verschoben werden kann — das obere Joch der
Authdngung 188t sich am Ldngstréger und dieser am Obergurt
des Quertrdgers verschieben — &6t sich jeder in Frage
kommende Brickenquerschnitt, auch der einer im Grundrif3
gekrOmmten Briicke, einschalen. Sechs Katzbahnen am Untergurt
dienen zum Transport der Bewehrung und des Betons an die
Einbaustelle. Samtliche Anschlisse sind mit feuerverzinkten
HV-Schrauben verschraubt, die Berithrungsfldchen dieser
HV-Verbindungen sind mit einem Reiblack gestrichen.

Die Rollenbécke zur Unterstitzung des Haupttrégers sind
drehbar und kénnen alle Lasten in die Stege des fertigen
Uberbaues abgeben. Der Haupttréiger kann auf ihnen rollend
fortbewegt werden, wenn diese abgesenkt sind, aber umgekehrt
kénnen sie im angehobenen Zustand auch an dessen Unferseite
hdngend verschoben werden. Drei solche Rollenbdcke
ermdglichen die Fortbewegung des Haupttrdgers, zu der eine
Vorschubeinrichtung dient, die mit Klemmbacken an einem Seil
angreift, das an der Unterseite des Haupttrdgers gespannt ist.
Sémtliche Bewegungseinrichtungen werden hydraulisch
betrieben.

Wenn das Gerdt zum Einsatz kommt, kann es vor der Briicke
auf der bereits geschitteten Trasse mit einem Mobilkran bis auf
die hédngenden Teile soweit zusammengebaut werden, daf3

es sich mit eigener Kraft Gber das Widerlager hinaus in das
erste Briickenfeld vorschieben kann. Am Widerlager werden
dann entsprechend dem Vorschub die noch fehlenden Teile
angehdngt und das Gerdt fir den Einsatz fertiggemacht.

Und ebenso einfach kann es im letzten Feld wieder teilweise
abgebaut werden und von der Briicke, ja wenn erforderlich

auch weiter zur néchsten Einsatzstelle innerhalb eines

Bauloses fahren.

Dieses Vorbaugerdt kann mit seinen Zubehérteilen fast beliebig
abgedindert oder erweitert und somit nahezu allen Situationen
angepaft werden. Es gibt eine einwandfreie, stufenlos
absenkbare Schalung fir ein ganzes Briickenfeld, die an den
Pfeilern vorbei feldweise vorgeschoben wird. Dabei kann der
spdtere Uberbau am Pfeiler beweglich gelagert oder mit

diesem biegesteif verbunden sein, wobei selbst sehr schlanke
Pfeiler keine Schwierigkeiten bringen. Es macht die Baustelle
unabhéngig vom Wetter, denn die gesamte Konstruktion kann
auf3en verkleidet werden und unabhdngig vom Gelénde, weil
Hilfsstitzen und weit ausladende Derriks nicht einmal for den
Auf- und Abbau notwendig sind. Mit diesem Gerdt kann jeder
Querschnitt betoniert werden, aber auch Briicken, die in der
Steigung, in der Querneigung oder in der Krimmung liegen;
unterschiedliche Stitzweiten kénnen durch die verschiebbaren

Rollenbtcke ausgeglichen werden, Mit diesem Gerdt kénnen
aber, da die Rollenbdcke eine geplante, einstellbare
Lastabtragung erméglichen, die genauven Durchlauftrdger-
momente des Balkens schon beim Bau mihelos verwirklicht
werden, so daf} jeder Materialmehraufwand fir Montage-
zustdnde vermieden wird. Auch kdnnen damit die Pfeiler so
vorverformt werden, daf3 spéter aufiretende Léngendnderungen
des zu betonierenden Uberbaues, etwa infolge Schwindens

und Kriechens, ausgeglichen werden. Aber auch als

Verlegegerdt fir Fertigteilbricken kann es verwendet werden,
das dann mit einem Verlegekran ausgestattet ist.

Mit der halbautomatischen Betoniereinrichtung kann mit

diesem Gerdt, das je nach Yerwendungszweck zwischen

400 und 700 Tonnen wiegt, ein Briickenfeld in 10 bis

14 Tagen betoniert werden.

Wirtschaftlich wird dieses Gerdt eingesetzt bei Briicken,

die ldnger sind als 200 m und héher als 20 m Uber das Geldnde
fuhren.
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ALS AUSFUHRENDE FIRMEN
STELLEN SICH VOR:

Vereinigte Osterreichische Eisen- und Stahlwerke AG
4020 Linz a. d. Donau

Waagner-Biro

1051 Wien, Margaretenstrafie 70
Tel.: 57 95 45, Telegr.-Adr.: Waagner AG Wien, Telex: 01 1832

£l &

Wiener Brickenbau- und Eisenkonstruktions-AG

1232 Wien, Laxenburger Strafe 196
Tel.: 67 1511, Telex: 1785

J

e
A

Maschinenfabrik Andritz Actiengesellschaft

8045 Graz-Andritz
ANDRITZ Tel.: (03122) 72583

>

Hutter & Schrantz Aktiengesellschaft

: h 1061 Wien, Windmihlgasse 26
Tel.: 5615 81, Telex: 0117 27

Oesterreichisch-Alpine Montangesellschaft

1011 Wien, FriedrichstraBe 4
Tel.: 57 76 76, Tel.-Adr.: Comalp Wien, Telex: 1828

binder + co

binder + co 8200 Gleisdorf

Tel.: 03112/ 21 36, Tel.-Adr.: stahlbinder gleisdorf, Telex: 031551
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Im Rahmen der Sparte ,,HUttenwerkskrane” wurde von uns fir eine StrangguBanlage ein
HALBPORTAL ZANGENKRAN 50/5t X 21 m

geliefert und montiert.

Technische Daten:

Spannweite der Anlage 21 m
Hubkraft an der Zange 50 t
Tragkraft des E-Zuges 5t
Héchste Zangenstellung +4m
Tiefste Zangenstellung —4m
Zangendffnung max. min 1600—1000 mm
Hubgeschwindigkeit 13/26 m/min
Katzfahrt 40 m/min
Drehen 3 U/min
ZangenschlieBen 5,5 m/min
Kranfahren 65 m/min

WIENER BRUCKENBAU- UND EISENKONSTRUKTIONS-AG.

1232 WIEN, LAXENBURGER STRASSE 1% @ FERNRUF 671511 @ TELEX 1785

—_—— e T T



WAAGNER-BIRO MARGARETENSTRASSE70 |1}

WIEN AKTIENGESELLSCHAFT GRAZ TEL. 57 95 45

Das Birohaus der Wiener Allianz Versicherungs AG in Linz — ein siebengeschossiger Bau — wurde mit einem
Aufwand von 150 Tonnen Stahl erbaut. Die Firma Waagner-Biro fihrte die statischen Berechnungen durch,
fertigte die Konstruktionszeichnungen an und wurde mit Lieferung und Montage des Stahlskeletts for das
Versicherungsgebdude beauftragt. Diese neue Stahlbauweise unter Mitverwendung von Betonfertigteilen

ermdglichte ein wetterunabhédingiges Arbeiten auf der Baustelle.
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Februar 1970

STAHLBRUCKENBAU HEUTE

Im Briickenbau steht die Stahlbauweise seit Jahren im
Wettbewerb mit der Massivbauweise. Dabei konnte sich der
Stahlbau erfolgreich behaupten, weil es ihm immer wieder
gelang, neue Konstrukiionselemente und Tragwerksformen

zu entwickeln, die Tragreserven hergebrachter Briickenbausysteme
durch konsequente Vervollkommnung der Theorie und
Technologie weiter auszuschépfen, Herstellung und Montage

zu rationalisieren, neve Wege in der Figetechnik zu gehen und
héherwertige Stahlqualitéten anzuwenden.

Mit der Entwicklung der orthogonal-anisotropen Platte und
Scheibe und des torsionssteifen Kastenquerschnittes war der
Ubergang vom Diskontinuum zum Kontinuum méglich, und damit
der vollmitiragende Querschnitt gefunden, der kombiniert mit
Schrdgseil-, Seilfachwerk- und Seilfaltwerksystemen fir den
Grof3briickenbau eine duBerst wirtschaftliche Tragwerksform
brachte. Auch hatten die permanente Verbesserung der
Schweifitechnik, die Entwicklung hochfester Schrauben fir
gleitfeste Verbindungen sowie die Verwendung hochfester
Baustdhle und die Fortschritte in-der Korrosionsschutztechnik
wesentlichen Anteil am Erfolg.

In diesem zuweilen hart gefGhrten Wettbewerb ist in letzter

Zeit eine gewisse Beruhigung eingetreten, da sich voriiber-
gehend eine Abgrenzung der Anwendungsgebiete fir beide
Bauweisen ergeben hat, die den momentanen Stand der

Technik sowie das momentane Materialpreis-Arbeitslohngefige
spiegelt.

Die Anwendung des Baustoffes Stahl steht dabei weiterhin

auBer Frage im Grofibriickenbau und bei allen Sonderaufgaben
des Briickenbaues. Demnach sind der Stahlbauweise vorbehalten:
Briicken grofler Spannweite, vor allem Einfeldtrdgerbriicken
groBerer Spannweite und Mehrfeldtragerbriicken mit stark
unterschiedlichen Spannweiten, solche, die unter erschwerten
Bedingungen zu bauen sind, wie etwa auszuwechselnde
Eisenbahnbriicken oder Briicken iiber Eisenbahnanlagen, sowie
Bricken fir den innerstddtischen Verkehr, alle beweglichen
Bricken, wie Hub-, Schwenk- und Klappbriicken Gber Schiff-
fahrtsstraflen und alle de- und remontierbaren Brickengeréte.

Aber auch fir Briicken, deren Eigengewicht wegen aufler-
gewdhnlicher Montage- oder schlechter Grilndungsverhdltnisse
niedrig gehalten werden muf3, und fir Briicken in Berg-
senkungsgebieten erweist sich der Baustoff Stahl fir die
Tragkonstruktion ebenso zweckmdfBig wie fur Férder- und
Rohrbricken, die immer wieder den sich dndernden Betriebs-
verhdltnissen angepafit werden missen.

Der Wettbewerb hat ergeben, daf3 Briicken kleinerer Spannweiten
in Beton billiger auszufiihren sind. Die Verbundbauweise,

deren optimaler Anwendungsbereich im allgemeinen fir
Durchlauftréger um die 60-80 m und fir Freibalken etwa bei
40-60 m liegen durfte, ergab aber immer wieder besonders
wirtschaftliche Lésungen, oft auch in wesentlich gréBBeren oder
kleineren Stiitzweitenbereichen.

Woéhrend Stahldeckbriicken bisher nur bei groflen Stitzweiten
angewendet wurden, kommen sie nun in Westeuropa hdufig auch
in den Stiitzweitenbereichen der Verbundbriicken zur Anwendung.
Der Stahlbedarf pro m? liegt bei den Verbundbriicken
einschlieBlich der Plattenbewehrung im vorerwdhnten Optimal-
bereich um die.160-210 kg/m?, bei den Stahldeckbriicken

zwischen 270-350 kg/m?. Schrdgseilbricken, fast ausschlieflich

als Stahldeckbriicken ausgefihrt, haben auch bei grofien
Stitzweiten keinen wesentlich héheren Stahlbedarf.

Stahl- und Spannbetonbriicken — von kleinen Stitzweiten
abgesehen — sind nahezu gleichpreisig, wie Anbotsergebnisse
der jingsten Zeit gezeigt haben.

Eine weitere Verschiebung in den Anwendungsgebieten beider
Bauweisen zugunsten der Stahlbauweise wird wieder eintreten,
wenn es, dhnlich wie in Amerika, zu einer spirbaren Ver-
schiebung im Materialpreis-Arbeitslohngefiige kommt, — eine
Verschiebung, mit der fir die Zukunft auch in unserem
Wirtschaftsraum gerechnet werden muB. Auch wird die durch

den weiterhin stark zunehmenden Verkehr notwendige
Erweiterung unserer Verkehrswege und die Erkenntnis, daf3

fir 100 Jahre geplante Verkehrslésungen oft schon nach

25 Jahren untragbar geworden sind, die Anwendung des Stahles
im Brickenbau noch betréchtlich steigern.



Neben StraBen und Eisenbahnen sind zunehmend auch
Rohrleitungen Triger des modernen Verkehrs. Durch sie
werden heute nicht mehr allein gasférmige und flissige
Medien transportiert, sondern bereits auch Festkorper.

Sie verbinden die Kiiste mit dem Binnenland und dort

die Ballungszentren der Zivilisation sowie die einzelnen
Produktionsstéitien innerhalb der Betriebe. Dabei miissen
sie Fliisse und Tdler queren und diirfen StraBen und
Eisenbahn als Triger des Massenverkehrs nicht

kreuzen.

Mit den dafiir notwendig gewordenen Kunstbauten
erwuchs dem Stahlbriickenbau ein neves Einsatzgebiet,

der bei der Lésung aller damit neu gestellten Probleme
auch beachtenswerte Impulse vom Stahlleichtbau erhielt.

Besides roads and railways modern traffic more and more
involves also pipelines. To-day, pipelines are not only means
for delivering gaseous and liquid materials but convey also
solids. They connect the coast with the inland, and there the
centres of civilization as well as the individual production
places within a plant. Pipelines must bridge rivers and valleys
yet may no cross roads and railways als representatives of
the general traffic.

The steel bridge industry was now faced with the new special
structures that had become necessary, and in solving of all
the problems involved, the light construction industry had
contributed not inconsiderable impulses.

ROHRBRUCKEN FUR EINEN BETRIEB IN
GUMPOLDSKIRCHEN, NO.
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Bauherr: Fa. R. Klinger AG,
Gumpoldskirchen, NO.

Ingenieur: Dipl.-Ing. Dr. techn. E. Armbruster,
Wien
Ausfihrung: Hutter und Schrantz AG, Wien

In einem organisch gewachsenen Betrieb waren zwischen

den bestehenden Anlagen und Gebduden die Rohrleitungen
gesammelt auf Briicken zu legen. Da die Rohrirasse den
gegebenen Anlageverhdltnissen angepafit werden mufite,
ergaben sich fir die Briicken unterschiedliche Stitzweiten
zwischen 10 m und 17 m.

Die auBergewshnlich leicht konstruierten Briicken sind als
torsionssteife, meist einfeldrige Kastentrdger ausgebildet, an
denen unten Quertrdger angehdngt sind, die zu beiden Seiten
des Kastens auskragen und die Rohrleitungen tragen.

Der torsionssteife Kastentrdger besteht aus den beiden
Tragwénden, fir die standardisierte Stahlleichtbautrédger vom
Typ D 60 verwendet worden sind, und dem oberen und

unteren Verband in Form einer eingeschweifiten Rundstahl-
schlange. Die Gurte des Stahlleichtbautrégers setzen sich

aus zwei Profilen T 40 zusammen, die miteinander

verschweift sind. Die Diagonalen dogegen sind 25 mm hohe,
gekantete, hutférmige Blechprofile. Hergestellt werden diese
Trager auf einer halbautomatischen Fertigungsstrafie. Dabei legt
eine Maschine fortlaufend die exakt zugeschnittenen Streben
zwischen die am Band laufenden Gurte und verschweif3t beide.
Diese Tréger verlassen das FlieBband als Meterware und werden
anschliefend entsprechend den benétigten Einbauldngen
zugeschnitten. Der an der Innenseite der Gurte angeschweifite
Torsionsverband ist aus Rundstahl d=10 mm gebogen.

Zum Schutz gegen Korrosion sind die Briickenirdger feververzinkt.
Sie wurden im Werk zusammengebaut, zum Kasten verschweif3t
und anschlieBend zum Verzinken gebracht. Dazu durften die
Tréiger nicht lénger als 12 m sein. Der deswegen an manchen
Stellen notwendig gewordene Stof3 wurde als hochfestverschraubter
StirnplattenstoB der Gurte (33X M 12) ausgebildet, der vorgespannt
auch eine zuverldssige Ubertragung der Querkraft gewdhrleistet.
Der sonst ibliche Laschenstof} ist in diesem Fall nicht maglich,

da die Profile hierfiir zu klein sind.

Die Briicken liegen auf Stahlprofilstitzen, die im Fundament
eingespannt sind. Es wurden die Profile IPE 240 und IPB 360
verwendet. Das stérkere Stitzenprofil wurde iberall dort
gewdhlt, wo die Rohrleitungen den theoretischen Festpunkt
haben, um den Rohrschub aufzunehmen. Eine 60 cm breite
aufgeschweiBte Kopfplaite schafft das Auflager fir die
Brickentréiger. Die Stitzen sind nicht feuerverzinkt, sondern
erhielten lediglich einen Korrosionsschutzanstrich, weil sie

leicht zugdnglich sind und der Anstrich daher jederzeit erneven
werden kann.

Die Montage erfolgte mit Autokranen, wobei das Montage-
gewicht maximal 800 kg betrug.

Der Bau in Zahlen:

Gesamtlénge aller Briicken ca. 280 m
Héhe der Briicken iiber Boden ca. 57m
Gesamtgewicht der Briicken

einschlief3lich der Stitzen ca. 22t

Loufmetergewicht der Bricken
sinschlieBlich der Stitzen ca. 78kg/m




Die Bewiiltigung des innerbetrieblichen Verkehrs ist
Voraussetzung fiir eine rationelle Produktion. Eine
zweckmiiBige Verbindung der einzelnen Produktionsstéatten
innerhalb eines Betriebes soll aber auch die geringe
Anpassungsfihigkeit der heute noch vielfach zu starr
gebauten Betriebsanlagen gegeniber einer sich oft
sprunghaft dndernden Produktion ausgleichen kénnen

und soll somit eine permanente Rationalisierung der
Betriebe mit nur geringen Mitteln ermdglichen.

Hierbei haben sich TransporistraBen aus Stahl bewdhrt,

die mit kleinstmdglichem Aufwand erweitert oder
demontiert und anderenorts mit gleicher oder geéinderter
Zweckbestimmung wieder aufgebaut werden kdnnen.

Rational production is dependent on a perfect function of the
internal communication within a plant. However, an
absolutely useful system of connecting the individual places

of production of a plant shall also compensate the poor
adaptability of the operation equipment which even nowadays
are designed mostly too inflexibly, compared with a
production that often changes quite unsteadily. Thereby a
permanent rationalization of the works by small means

only will be possible.

For that purpose conveying ways of steel have proved usefu
which at the smallest possible expenditure only can be
extended or dismantled, and be re-assembled somewhere els=
for similar or other fransportation services.

FORDERBRUCKEN FUR DIE
OSTERREICHISCHEN STICKSTOFFWERKE
IN LINZ

Mit dem Neubau eines Grofllagers in den Osterreichischen
Stickstoffwerken war eine zentrale Férderanlage notwendig
geworden, um die verschiedenen Produktionsstdtten mit dem
neuen Lager sowie mit dem Freisacklager und den Verladestellen
zu verbinden. Dabei entschied man sich fur stéhlerne
Férderbriicken auf Stahlbetonstijtzen.

Die Hauptbriicke ist 861,8 m lang und die sechs Zubringer-
bricken haben eine Gesamtldnge von 148,5 m. Die
Materialaufgabe erfolgt in sechs Ubergabestationen.

Im 3,6 m breiten Briickenquerschnitt sind vier Férderbénder
untergebracht, davon drei Muldenbdénder und ein Flachband fir
den Sacktransport, und unter der eigentlichen Bricke werden
zusdtzlich noch Rohrleitungen gefiihrt.

Der Betrieb stellte die Forderung, daf3 der Briickenboden
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frei von Bandabstitzungen und sein Belag vollkommen
fugenlos sein muf3. Aus diesem Grunde wurden alle
Férderbdnder entweder mit Héngerahmen an den oberen
Querriegeln aufgehdngt oder auf Kragtrédgern der Briicken-
vertikalen aufgelegt. Der Briickenboden besteht aus
Betonfertigteilplatten und trégt einen aufgespachtelten
Sa&ureschutzestrich. Die Spannweiten der Briicken wechseln
zwischen 14 m und 40 m, da die bestehenden Bauten eine
Eingliederung der neuen Transportstrafie in die vorhandenen
Anlagen verlangten.

Die Produktionsbedingungen der Osterreichischen Stickstoffwerke
erzwangen die Ausfihrung des Baues in kirzester Frist. Um
dieser Bedingung zu entsprechen, wurde ein durchlaufender
Fachwerkstréger mit konstanten Feldweiten und mit
standardisierten Konstruktionselementen entworfen. Die
Anpassung an die unterschiedlichen Stiitzweiten wurde dann
durch Auswechslungstréger Uber den Betonstiitzen erreicht.

Fur die Baustellenstofe der Hauptirdger wurde eine Bolzen-
verbindung entwickelt, die einen raschen Zusammenbau bei der
Montage erméglicht. Analog der Vereinheitlichung der
Feldweiten der Briicke wurden auch die Bandeinheiten
standardisiert.

Die Auslieferung der Konstruktionsteile erfolgte in fertig
verschweif3ten Tragwénden, die auf einem Zusammenbauplatz
in unmittelbarer Ndhe der Einbaustelle zu einem rdumlichen
Tragwerk vormontiert wurden. Die MaBhaltigkeit der
Konstruktion wurde durch den Probezusammenbau der
cufeinanderfolgenden Einbaueinheiten erreicht. Der Transport
der fertigen Brickenschisse zur Einbaustelle wurde mit schweren
StraBBenfahrzeugen bewerkstelligt. Zum anschlieBenden
Hochziehen der Briicken und zum Absetzen auf die
vorbereiteten Stahlbetonstiitzen dienten zwei

Autokrane.

Das Hochziehen der Briicken wurde durch bestehende
Forderbriicken, Rohrleitungen und Lichtmaste zum Teil
betrdchtlich erschwert. Trotz dieser schwierigen Montage-
bedingungen konnte die Montage auf Grund des
vorangegangenen Probezusammenbaues, der den vollkommen
geraden Verlauf der Briicke iber die ganze Lénge
gewdhrleistete, einwandfrei durchgefihrt werden.

Der Bau in Zahlen:

Briickenbelastung 2650 kp/m
Gesamtlénge aller Briicken 1010 m
Laufmetergewicht der Briicken 310 kg/m
Gesamtgewicht der Briicken ca. 400t
Grofite Stitzweite ca. 40m
Hoéhe des Briickenbodens iiber Flur ca. 10m
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Ein Beispiel, wie die Stahlbau- und Massivbauweise in
sinnvoller Ergdnzung bei der Konzeption einer Briicke

sehr wirtschaftliche Lésungen ermdglichen, ist die
Entwicklung universell einsetzbarer, stihlerner Vorbau-
geriite fiir den Massivbriickenbau.

Transportbeton und industriell einbaufertig gemachte
Bewehrung vermochten die hohen Investitionskosten der
Baustelle fiir die Errichtung mehrfeldriger Tal- und
Hangbriicken mittlerer Spannweiten in Spannbeton erst
wenig zu senken, die weiter durch den Aufwand fiir teure,
nur dem Einzelfall angepaBte Riistgerdte bestimmt wurden.
Die Entwicklung eines universell einsetzbaren Vorbau-
gerdtes brach aber endgiiltig die bislang unvermeidbare
Bindung von Kapital und sicherte die Wettbewerbsféhigkeit.

An example as to how steel structures ingenious combination
with concrete structures enable economic solutions at the
conception of bridges is the development of universally useable
steel scaffold equipment for erecting concrete bridges.

Transport concrete and industrially prefabricated reinforcement
allowed only small savings on the site investment costs

for building multi-span bridges of mean span-widths over

valleys and along slopes which further were affected by the

costs of expensive scaffold material that used to be adapted

for the individual work, only.

However, the development of mobile scaffold equipment for
universal usage finally defeated the so long inevitable tie

of capital, and stabilized to competitive position.

DAS MSU-GERAT AUS GLEISDORF

Das Mobile Schalungsgerdt Universeller Verwendbarkeit
gehort zu den freitragenden, obenliegenden Vorbauristungen
und besteht im wesentlichen aus dem kastenférmigen
Haupttrédger, den beidseitig davon auskragenden Quertrdgern,
die mit den an ihnen biegesteif angeschlossenen Héngetrdgern
und Trégern fur die Arbeitsbihne den Briickenquerschnitt
zangenartig umgreifen, und aus den Léngstrdgern mit den
Héngestangen, an denen die Schalung befestigt wird.

Der Haupttréger ist ein geschweiBter, torsionssteifer Kasten

mit geschraubten Montagestéfien, der in Betonierstellung auf
Rollenbdcken am auskragenden Ende des schon fertigen
Uberbauteiles aufliegt, ein ganzes Feld frei iiberspannt und

sich Uiber eine Rohrstiitze am jeweils néichsten Pfeiler abstitzt,
Uber das sein Vorschubende noch auskragt. Seine Lange ist

in eiwa gleich dem doppelten Pfeilerabstand. Durch den

Ein- oder Ausbau ganzer Hauptirdgerabschnitte kann dieser
grob der gegebenen Pfeilerstellung angepaft werden, wéhrend
die notwendige Feineinstellung mit den Rollenbdcken
vorgenommen werden kann. Zum Bauen stark gekrimmter
Briicken kann am Beginn des auskragenden Haupttrégerteiles
noch ein Gelenk eingebaut werden, um ihn nach dem Vorschub
zum ndchsten Pfeiler auf diesen einschwenken zu kénnen.

Alle dabei auftretenden exzentrischen Lasten vermag der
Kastenquerschnitt aufzunehmen. Die vom Haupttrdger nach
beiden Seiten auskragenden Quertréger sind geschweifite,
vollwandige Blechtréger, die bei breiteren Briicken als 22 m
durch den Einbau serienméBiger Abspannungen verstérkt
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werden missen. An den Quertrdgern sind die Héngetrdger
und an diesen die Tréger der Arbeitsbiihne versetzbar
angeschlossen. Bemerkenswert dabei ist die konstruktive Lésung
der Rahmenecke, die nur wenige AnschluBschrauben fir den
biegesteifen AnschluB erfordert und somit den Anforderungen
entspricht, die an ein Montagegerdt gestellt werden. Das
AnschluBmoment wird dazu konstruktiv in eine Zug- und
Druckkraft aufgespalten, die mit HV-Schrauben angeschlossen
werden. Und da diese vorgespannt sind, gewdhrleistet dieser
Anschluf3 auch eine einwandfreie Ubertragung der Querkraft.
Der Mittelteil der Arbeitsbihne ist geteilt und als unten
ongehédngte Schiebebihne ausgebildet, um die Vorbeifahrt
om Pfeiler zu ermdglichen. Auf den Quertrégern liegen die
Walzprofil-Langstrdger mit den Aufhdngern fir die Schalung.
Da die Aufhdngespindeln der Héhe nach verstellt und die
gesamte Aufhdngevorrichtung in Ldngs- und Querrichtung
beliebig verschoben werden kann — das obere Joch der
Aufhédngung 1Bt sich am Léngstréger und dieser am Obergurt
des Quertrdgers verschieben — |&Bt sich jeder in Frage
kommende Briickenquerschnitt, auch der einer im Grundrif3
gekrimmten Briicke, einschalen. Sechs Katzbahnen am Untergurt
dienen zum Transport der Bewehrung und des Betons an die
Einbaustelle. Sdmtliche Anschliisse sind mit feuerverzinkten
HV-Schrauben verschraubt, die Berihrungsfléchen dieser
HV-Verbindungen sind mit einem Reiblack gestrichen.
Die Rollenbécke zur Unterstiitzung des Haupttrégers sind
drehbar und kénnen alle Lasten in die Stege des fertigen
Uberbaues abgeben. Der Haupttréger kann auf ihnen rollend
fortbewegt werden, wenn diese abgesenkt sind, aber umgekehrt
kénnen sie im angehobenen Zustand auch an dessen Unterseite
néngend verschoben werden. Drei solche Rollenbdcke
erméglichen die Fortbewegung des Haupttrégers, zu der eine
Vorschubeinrichtung dient, die mit Klemmbacken an einem Seil
angreift, das an der Unterseite des Haupttrdgers gespannt ist.
Samtliche Bewegungseinrichtungen werden hydraulisch
oetrieben.
"’nnn das Gerdt zum Einsatz kommt, kann es vor der Briicke

f der bereits geschiitteten Trasse mit einem Mobilkran bis auf
ie hongenden Teile soweit zusammengebaut werden, daf}
sich mit eigener Kraft iber das Widerlager hinaus in das
rste Briickenfeld vorschieben kann. Am Widerlager werden
ann entsprechend dem Vorschub die noch fehlenden Teile
"geh(:ingt und das Gerdt fiir den Einsatz fertiggemacht.
Und ebenso einfach kann es im letzten Feld wieder teilweise
:sgebouf werden und von der Briicke, ja wenn erforderlich

cuch weiter zur ndchsten Einsatzstelle innerhalb eines
ruloses fahren.
ieses Vorbaugerdt kann mit seinen Zubehérteilen fast beliebig
eéndert oder erweitert und somit nahezu allen Situationen
gepaft werden. Es gibt eine einwandfreie, stufenlos

senkbare Schalung fir ein ganzes Briickenfeld, die an den
'e'lem vorbei feldweise vorgeschoben wird. Dabei kann der
spatere Uberbau am Pfeiler beweg|1ch gelagert oder mit
izsem biegesteif verbunden sein, wobei selbst sehr schlanke
"euer keine Schwierigkeiten brmgen Es macht die Baustelle
nabhédngig vom Wetter, denn die gesamte Konstruktion kann
~uBen verkleidet werden und unabhéngig vom Gelénde, weil
Hilfsstitzen und weit ausladende Derriks nicht einmal fur den
Auf- und Abbau notwendig sind. Mit diesem Gerdt kann jeder
Querschnitt betoniert werden, aber auch Briicken, die in der
Steigung, in der Querne1gung oder in der Krimmung liegen;
terschiedliche Stitzweiten kénnen durch die verschiebbaren
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Rollenbécke ausgeglichen werden. Mit diesem Gerdt kénnen
aber, da die Rollenbécke eine geplante, einstellbare
Lastabtragung erméglichen, die genauen Durchlauftréger-
momente des Balkens schon beim Bau mihelos verwirklicht
werden, so daf} jeder Materialmehraufwand fir Montage-
zustdnde vermieden wird. Auch kdnnen damit die Pfeiler so
vorverformt werden, dafl spdter auftretende Léngendnderungen
des zu betonierenden Uberbaues, etwa infolge Schwindens

und Kriechens, ausgeglichen werden. Aber auch als

Verlegegerét fur Fertigteilbriicken kann es verwendet werden,
das dann mit einem Verlegekran ausgestattet ist.

Mit der halbautomatischen Betoniereinrichtung kann mit

diesem Gerdt, das je nach Verwendungszweck zwischen

400 und 700 Tonnen wiegt, ein Briickenfeld in 10 bis

14 Tagen betoniert werden.

Wirtschaftlich wird dieses Gerdt eingesetzt bei Bricken,

die lénger sind als 200 m und h&her als 20 m Uber das Geldnde
fihren.
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Das Birohaus der Wiener Allianz Versicherungs AG in Linz — ein siebengeschossiger Bau — wurde mit einem
Aufwand von 150 Tonnen Stahl erbaut. Die Firma Waagner-Biro fihrte die statischen Berechnungen durch,
fertigte die Konstruktionszeichnungen an und wurde mit Lieferung und Montage des Stahlskeletts fir das
Versicherungsgebdude beauftragt. Diese neue Stahlbauweise unter Mitverwendung von Betonfertigteilen

ermédglichte ein wetterunabhdngiges Arbeiten auf der Baustelle.
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Die Schridgseilbriicke ist heute das von den Briickenbauern
bevorzugte Briickenbausystem, das bei FuBgénger-

briicken den architektonisch reizvollen, spannungs-
geladenen Entwurf und im GroBbriickenbau die sachlich
tberzeugende, wirtschaftliche Losung bringt und somit
einen ungewdhnlich groBBen Spannweitenbereich
beherrscht.

Wourde sie theoretisch schon zwischen den beiden
Weltkriegen erértert und die Grundlagen zu deren
Berechnung und Konstruktion bereits zu dieser Zeit
weitgehend abgekldrt, so gelang ihr Uberzeugender
Durchbruch erst mit dem Wiederaufbau der Rheinbriicken
nach dem zweiten Kriege.

Nun hat sie auch in die Osterreichische Briickenbaupraxis
Eingang gefunden.

The cable-stayed bridge is the bridge system to-day
preferred by the bridge builders. For footbridges it provides
an architectonically attractive and exciting design, and

with regard to heavy bridges it represents the essentially
conclusive, economic solution, consequently a system
suitable for an extraordinary large range of spanwidths.
Theoretically the cable-stayed bridge was ventilated already
during the two World Wars, and even the basis to its
calculation and construction was well clarified at that time,
but its real break-through succeeded only when the Rhine-
Bridges were re-constructed after the Second World War.
Now, this bridge system is being adopted also by the
Austrian bridge building industry.

DER FUSSGANGERSTEG RAXSTRASSE
IN WIEN 10

Dieser ist ein Schrédgseilsteg mit stéhlernem Versteifungstréger,
der symmetrisch an einem 34 m hohen Stahl-Pylon aufgehdngt
ist. Dieser steht mit starker Schrdgneigung nach vorne und
wird in dieser Lage von Riickhalteseilen gehalten. Dieser

Steg spannt sich im Zuge der Ettenreichgasse in 5 m Hohe

54 m frei Uber die RaxstrafBe. Sein Deck ist 4 m breit

und lduft gegen die beiden Widerlager hin auf 6,4 m
trompetenférmig auseinander. Der Zu- und Abgang erfolgt
auf beiden Seiten tber eine Rampe mit 10 %/ Steigung und
iber eine Stahlbetontreppe.

Der Versteifungstréger ist als Finffeld-Tréger ausgebildet

und zeigt im Querschnitt einen zweistegigen Plattenbalken,
der aus dem orthogonal-anisotrop ausgesteiften Deckblech,
den beiden Stegblechen im Abstand von 3 m, den Untergut-
lamellen und den Saum- oder Konsolblechen besteht. Das
Deckblech ist 8 mm dick und wird in Léingsrichtung durch
Flachblechsteifen 120 X8 im Abstand von 0,5 m und in
Querrichtung durch Flachblechsteifen 250x8 im Abstand von
2,7 m ausgesteift. Auch die 450 mm hohen Stegbleche und die
300 mm hohen Saumbleche, die am unteren Rand nach innen

Querschnitt

im Feld

gekantet sind, sind 8 mm dick. Lediglich fir die 370 mm breiten
Untergurtlamellen wurden 15 und 20 mm dicke Bleche

verwendet. Jede vierte Quersteife dient als Aufhdngequertréger
und ist daher verstdrkt. Dort sind an den seitlich auskragenden
Konsolen die Schrédgseile verankert, die den Versteifungstrdger
tragen. Die Schrdgseile sind 23 und 27 mm dicke, offene
Spiralseile, die zur Endverankerung Seilképfe aufgegossen
haben. Mit diesen sind sie in den Aufhdngequertrédgern

gelenkig und nachstellbar und an der Pylonspitze fest

verankert. Der Pylon ist ein gespreiztes Zweibein. Die beiden
Pylonstiele stehen am Fuf3 12 m auseinander und laufen in

einer Héhe von 34 m zu einer Spitze zusammen, die als
Blechkéfig ausgebildet ist, in dem sowohl die acht Héngerseile
als auch die beiden Rickhalteseile verankert sind. Der
Querschnitt der Pylonenstiele ist dreieckférmig, seine Seitenldnge
mif3t maximal 1,4 m und ist aus 10 mm dicken Blechen

geschweif3t, Sie sind am Fufl drehbar gelagert. Die beiden
Riickhalteseile sind 34 mm dicke, offene Spiralseile, die in
Schwergewichtsfundamenten aufierhalb des nérdlichen
Widerlagers nachstellbar verankert sind.

an der Aufhéngung

3cm Asphait
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Fur die Konstruktion des Pylons und des Versteifungstragers
wurde Baustahl St 37 T und fir die Lager Baustahl St 52T ver-
wendet, fir die Spiralseile ein Drahtmaterial der Qualitét

St 160. Die gesamte Konstruktion ist geschweift, lediglich die
MontagestoBe des Versteifungstrdgers sind zum Teil hochfest
verschraubt. Sowohl| der Versteifungstréger als auch der
schrdgstehende Pylon mufiten Gberhdht angearbeitet werden.

Die gesamte Stahlkonstruktion wurde im Werk sandgestrahlt

und erhielt anschlieBend, abgesehen von der Oberseite des
Deckbleches, das mit Inertol vorgestrichen wurde, zwei Grund-
und zwei Deckanstriche. Die Seile sind stark verzinkt ausgefihrt
und erhielten keinen zusétzlichen Korrosionsschutz.

Die Montage erfolgte in den Sommermonaten vergangenen
Jahres in der Weise, daf3 zuerst der Pylon an Ort und

Stelle liegend zusammengebaut und vollstéindig verschweif3t
wurde. Dann wurden noch am Boden sé@mtliche Seile in der
Pylonenspitze fest verankert und anschlieBend der Pylon

um seine FuBgelenke mit Hilfe eines Mobilkranes hochgekippt
und mit den Rickhalteseilen in seiner endgiltigen Lage
verankert. Erst dann wurden die zirka 11 m langen Einbauteile
des Versteifungstrégers mit dem Mobilkran von Briickenmitte
ausgehend in die Schrégseile gehéngt, ausgerichtet und
miteinander hochfest verschraubt. Abschlieffend wurden die
DeckblechstéBe verschweiBt.

Das Stahlgewicht des Steges betrdgt zirka 701 und das Gewicht
der Seile zirka 1,51.

Der Steg wurde mit einer Schleifblech-Ubergangskonstruktion,
mit einem geschweifiten Stabgeldnder und mit einem

3 cm dicken Asphaltbelag ausgeristet.




Als der Stahlbriickenbau, anfangs durch herrschende
Stahlknappheit veranlaBt und spater durch den harten
Weithewerb mit anderen Bauweisen gezwungen, begann
den volltragenden Uberbau zu realisieren, bei dem alle
Bauteile sich gleichermaBen an der Lastabtragung
beteiligen, wurde vielfach das Ende der Bogenbriicken
vorhergesagt, bei denen die funktionelle Unterordnung

der einzelnen Tragelemente unumginglich schien.
Zwischenzeitig hat aber der dsterreichische Briickenbau

an einigen Beispielen zeigen kénnen, daBB Bogenbriicken
noch immer entwicklungsféhig und damit nach wie vor
wetthewerbsfahig sind.

When steel bridge construction — originally motivated by
shortage of steel, and later forced by tough competition of othes
building methods — was about to materialize the full-carrying
superstructure with all its structural members participating in
carrying the load, the end of the arch bridge type at which
functional subordination of the individual supporting elemenis
seemed to be inevitable, was more or less predicted.

However, meanwhile the Austrian bridge building industry
was able to demonstrate on some examples that the arch
bridge type still can be further developed, and consequently
will be competitive as before.

DIE SALZACHBRUCKE BEI HALLEIN-
IM ZUGE DER TAUERNAUTOBAHN

Fir das Tragwerk bot sich wegen der besonderen
Anlagenverhdltnisse eine Mitteltréger-Bogenbricke an,

die eine zeitgemdfe Weiterentwicklung des im Grof3brickenbau
altbewdhrten Langer'schen Balken ist. Die 29,5 m breite Bricke
wird dabei von nur einem Bogen getragen, der Uber der
Fahrbahntafel und dort zwischen den beiden Richtungs-
fahrbahnen aufgerichtet ist. Seine Spannweite betrégt 133,5 m.
Der Bogen und die Hdnger sind in einem unter der

Fahrbahntafel liegenden 3,6 m hohen und 11,2 m breiten
Kastentréger eingespannt, der aus dem Deckblech, den beiden
Stegblechen und dem unteren, rautenférmigen Torsionsverband
besteht und durch Fachwerkquerscheiben ausgesteift wird.

Das Deckblech ist als Orthotrope-Platte ausgebildet und in
Langsrichtung durch 160 mm hohe Wulstprofile im Abstand

von 400 mm und in Querrichtung durch 700 mm hohe

geschweifdte Vollwandquertréger ausgesteift. Das 9,15 m

iber den Kastenquerschnitt ausladende Briickendeck wird
aufBerdem durch 1,2 m hohe Randtréger und durch Schrdgstreben
unterstiitzt.

Die gesamte Konstruktion, die vorwiegend aus Blechen der
Baustahlqualitdt St 52 T hergestellt wurde, ist geschweifit,

nur die MontagestdBe sind hochfest verschraubt, ausgenommen
das Deckblech, das auf der Baustelle ebenfalls verschweifit
wurde.

Alle Konstruktionsteile, darunter Sticke mit 5,3 m Breite,

3,6 m Hohe, 6,7 m Lange und zirka 31 Tonnen Gewicht,

sowie die fur die Montage notwendigen Geréte und
Hilfseinrichtungen wurden auf der StraBe zum Vormontageplotz
nahe der Einbaustelle gebracht, wo fir den Weitertransport

in den Bereich des Vorbaugerétes ein Transportwagen zur
Verfigung stand, der eine Spurweite gleich dem Haupttréager-
stegabstand und eine Tragfahigkeit von zirka 35 Tonnen

hat. Auch fir den Vorbau wurde ein von der VOEST
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Querschnitt in Brickenmitte

entwickeltes Spezialvorbaugerdt verwendet, das um 360°
schwenkbar ist und bei einer horizontalen Auslenkung von

7 m noch Uber 30 Tonnen Hubkraft hat. Der Strecktrdger

wurde damit Gber drei Hilfsjoche vorgebaut. Dabei betrug die
maximale Belastung des mittleren Joches zirka 600 Tonnen.
AnschlieBend wurde Uber der Fahrbahn der Bogen montiert.

Die gesamte Montage dauerte trotz ungiinstiger Wetter-
bedingung nur 6'/2 Monate.

Das Deckblech erhielt im Bereich der Fahrbahn Rippen
aufgeschweifdt. Der eigentliche Fahrbahnbelag besteht aus

3 cm Asphalt und zusétzlich aus 10 cm Stahlbeton, um einer
harten Forderung des StraBenbaues nach durchgehend gleicher
Fahrbahndecke zu entsprechen.

Die Briicke liegt Gber dem Zusammenfluf3 der Salzach und

der Kénigseer Ache sowie im Rickstauraum des Laufkraftwerkes
Urstein, woraus sich die auflergewshnliche Stellung der
Widerlager und die verhdlinismdBig groBe Spannweite

ergab.
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Mit dem Dichterwerden des Kraftwagenverkehrs wdchst

die Gefdhrdung der FuBgénger, die noch immer die
zahlenméBig gréBie Gruppe unter den Verkehrsteil-
nehmern bilden. Fiir deren Sicherheit zu sorgen, sollte

aber eine Forderung sein, die nicht minder gewertet
werden darf. Zebrastreifen entsprechen nicht immer.

Besser sind kreuzungsfreie Ubergdnge auf FuBgangerbrik-
ken, die auch StraBen und Eisenbahnen iiberbriicken kénnen.
FuBgdngerbriicken miissen sich harmonisch in ihre
Umgebung einfiigen. lhr Erscheinungsbild soll unauffdllig
zuriickireten und wenn notwendig auch den architek-
tonischen Akzent setzen kdnnen. Sie miissen zweckmdBig
sein und vor allem bequem zu begehen. Die jeweils
entsprechende Losung kann mit dem Baustoff Stahl

immer gefunden werden.

With the concentration of the motor vehicle traffic the danger
of the pedestrians which still represents numerically the major
group amongst the participants in traffic, keeps on growing.
However, to care for their safeguard should be a demand

that may not be undervalued. Zebra stripes are not alway
adequate. More suitably prove transitions without intersections
on foot bridges which can span also tram- and railways.

Foot bridges shall harmonize with their surrounding. Their
appearance should not attract particular attention, and

if necessary also stress the architectonic accent. They must be
useful and above all easy and comfortable to walk on. The
respecfive suitable solution may always be found by using stes
as material.

DER KLEIST-STEG IN WIEN 3

Dieser ist eine Balkenbriicke mit Treppenaufgéngen an den
beiden Enden, deren Gehfldche durchgehend 3 m breit und
mit einem 3 cm dicken Mastixbelag ausgestattet ist.

Ihr statisches System ist ein Uber drei Felder durchlaufender
Balken (11,104 14,95+9,25 m) mit volliragendem Querschnitt.
Dieser besteht aus dem 10 mm dicken oberen Deckblech, den
beiden schridggestellten Stegblechen und dem unteren
Bodenblech, welche zusammen einen torsionssteifen Kasten
bilden, sowie aus den beiden Randprofilen. Das Deckblech ist
durch Flachblechsteifen in Ldngs- und Querrichtung ausgesteift
der torsionssteife Kasten durch Flachblech-Rahmenschotte.

Das auskragende Briickendeck mit seinen schmalen Randprofilen
I&Bt den Kasten als Hauptiragglied optisch zuriicktreten,

was den Eindruck besonderer Leichtigkeit zur Folge hat. Dieser
wird durch die Schrégfléchen des Kastens noch zusdtzlich
unterstrichen. Auch betont die geschweifite Ausfihrung des
Kastens mit den dadurch méglichen glatten Fléchen die Eleganz
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der Lésung, die durch die Verwendung von Hohlprofilen fir

die Randprofile und Stitzen harmonisch ergdnzt wird.

Die Stutzen sind mit dem Uberbau verschweif3t und am
Fundament gelenkig gelagert. Sie gewdhrleisten zusammen mit
den biegesteifen Treppenaufgéngen die Standsicherheit des
Tragwerkes, sdmtliche Temperaturbewegungen des Tragwerkes
werden von der Konstruktion aufgenommen. Der Uberbau

ist durch gespreizte Zweibeine unterstiitzt und das

Treppenpodest jeweils durch vertikale Steher. Fiir beide wurden
RHS-Hohlprofile verwendet.

Das tragende Element der Treppen ist ein Mitteltrdger —

ein aus 8 mm dicken Blechen geschweifiter Kastenquerschnitt —
auf dem die Stufen aufliegen, die aus é mm dicken,

cbgekanteten Blechen bestehen. Das Steigungsverhdltnis

betréigt 15,7 em auf 32,0 cm.

Die AuBenfldchen des Tragwerkes sind mit zwei Grund- und

drei Deckanstrichen gegen Korrosion geschiitzt. Auch die
Innenfléchen sind gestrichen und das Innere des Kastens ist
beltftet. Fir den AuBenanstrich wurde 2x Friozink + 3% Ineral
und fir den Innenanstrich 1 X Friazink + 3 Inertol gewdhlt.
Dieses aufwendige Anstrichsystem war wegen der unter der
Bricke gefihrten Bahnoberleitung notwendig, denn das
Ausbessern des Anstriches wiirde eine Stillegung des Schnell-
bahnverkehrs mit sich bringen. Auch hier machen sich die glatten
Fldchen der geschweifiten Ausfihrung, die den Anstrich
verbilligen und die weitere Korrosionsgefahr vermindern,
vorteilhaft bemerkbar.

Fir das Tragwerk wurde Baustahl der Qualitat St 37 T verwendet,
und es ist vollkommen geschweif3t ausgefihrt.

Im Werk wurden grofle Konstruktionseinheiten zusammengebaut
und mit Schwerlastwagen auf die Baustelle transportiert,

wo die Teile mit einem Autokran eingebaut wurden. Dabei

wurde das nahezu 14 m lange Mittelstiick Gber der Schnellbahn

in einer Verkehrspause wéhrend der Nachtstunden eingebaut.

So konnte durch den Einsatz von Montage-Autokranen auch

hier die Behinderung des Verkehrs auf eine geringfiigige
Zeitspanne begrenzt werden.
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Die einfachste und meist auch wirtschaftlichste
Ausfilhrungsform der Farderbriicken ist jene, bei der
Profilstabe zu Fachwerkkonstruktionen zusammengefiigt
werden. Als ihre Vorteile gelten leichte Anpassungs-
moglichkeit an spdter sich dndernde Betriebsverhdltnisse
und verhiéltnismdBig einfache Befestigung spdter hinzu-
kommender Leitungen, Kontrollstege und Transportbénder.
Der Einwand, daB Briicken aus Profilstahl korrosions-
gefdhrdeter seien als andere Ausfiihrungsformen, darf
nicht iberbewertet werden, denn einmal sind die Anstriche
besser geworden, und die Anstrichtechnik hat Fortschritte
gemacht, und zum anderen wird die fiir das Tragwerk
geforderte Lebensdauer in unserer raschlebigen Zeit

noch vielfach zu hoch veranschlagt.

The most simple, often even the most economic way of
executing conveying bridges is those of assembling bar sections
to framework structures. The advantages there of are easy
adaptability to operation conditions that might have changed
later, and a relatively simple attachment of any lines, control
catwalks and conveyer belts additionally arranged.

The objection that bridges of sectional steel are rather
subjected to corrosion than other types of execution, shoulc
not be over-valued since meanwhile painting as well as

the technique of application have improved, and besides, in
these speedy-lived days the expected service life of bridge
structures is usually far too high estimated.

EINE FORDERBRUCKE FUR DAS
BRAUNKOHLENREVIER WOLFSEGG

Der gesamte Bandbriickenzug hat eine Ldnge von zirka 714 m.
Er besteht aus einzelnen Bricken mit Ladngen von 25,3 m

und 35,0 m, deren Querschnitt eine lichte Breite von 2,3 m

und eine lichte H8he von 2,2 m hat und die als Stahlfachwerke
ausgefihrt sind.

Zwischen dem Brechergebdude und der Verteilerstation, das
entspricht einer Lénge von zirka 641 m, werden die Briicken

von Stahlbetonstitzen getragen, wéhrend die drei Briicken
zwischen Verteilerstation und Sortierung, die das dorthin
fohrende Schrégband aufzunehmen haoben, auf Stahlfachwerk-
stitzen gelagert sind. Auch die Verteilerstation wurde in
Stahlbauweise erstellt.

Die Tragkonstruktion der Briicken besteht jeweils aus den

beiden Fachwerk-Tragwénden, den Quertrégern, welche die
beiden Tragwdinde verbinden, den Pfetten und den Wandriegeln.

Fir die Gurte, Pfosten und Diagonalen der Tragwénde
sowie fur die Wandriegeln wurden Winkelprofile verwendet,
fur die Quertréger und Pfetten dagegen INP-Profile.

Das verwendete Material ist Baustah! St 37 T.

Die in der Werkstdtte vorbereitete Konstruktion, das waren
unter anderem die kompletten Tragwdnde, ist vollkommen
geschweif}t; hingegen sind die Montagestéfie, also die
Verbindung der einzelnen Briicken, genietet.

Die gesamte Konstruktion wurde mit zwei Grund- und zwei
Deckanstrichen gegen Korrosion geschitzt.

Das Dach des Briickenzuges ist mit Welleternit eingedeckt unc
die Seitenwdnde sind bis zum Parapett mit Welleternit und
dariber mit lichtdurchldssigem Wellskobalit verkleidet.

Die Briucken sind zur Aufnahme der Last eines 1000-mm-
Férderbandes und einer Nutzlast von 200 kp/m? bestimmt.
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