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Eine Vielzahl an „Infrastrukturen“�



�unterschiedlichen Alters



Impressionen der Stadtbahn aus 

verschiedenen Jahrzehnten

Jahrhundertwende

1962



Inspektionen der Technische Prüfstelle

Infrastrukturdaten

Konstruktionsart 

Brücke

Länge

[m]

Anzahl

[Stk]

Stahl genietet 2.463 86

Stahl geschweißt 581 6

Stahlbeton
vorgespannt

4.241 54

Stahlbeton
konventionell

16.523 287

Summe 23.781 433

Baujahr 1898!!
117 Jahre!!



Untersuchungen zur „Stadtbahnbrücke 

über die Teufelsinsel“

Errichtung: 1898
Abgerissen: 1987

Bauwerksalter
somit 89 Jahre

Abtrag der Tragwerke 1987 im Zuge
des U-Bahn Baus



Untersuchungen an Stahl und Nieten

Scherfestigkeit einschnittiger Nietverbindungen nach 
erfolgtem Zugversuch aus der „Brücke über die 
Teufelsinsel“; TVFA Wien, 1987



Zweifeldsysteme - Feldmomentenvergleich

% der maximalen Feldmomente [%]

Feldlänge [m]

Strab alt = alte ÖNORM B 4003, Teil 2 aus 1958 
(Referenzniveau)



Untersuchungen zur „Stadtbahnbrücke 

über die Teufelsinsel“ - Bemessung

Nach Belastungsnorm I des 
Reichsgesetzblattes (1904)

Gewicht d. Lokomotive + 
Tender: 119t

Waggon

zugehöriges 
Lastmodell



Belastungsgeschichte

1898 – 1925; Lok „30er“
~125 Züge/d und Richtung

1925 – 1980; Type N
~280 Züge/d und Richtung

1980 – 2010; Type E6+c6
~300 Züge/d und Richtung

Quelle: Restlebensdauer – Untersuchungen der Brücke über das rechte 
Gleis der Wienthallinie im km 1,35 der Gürtellinie: Roller, Greiner, Taras 
(2006)



gegenwärtige Achslasten

Type T/T1
Linie U6

Type V; U11
restliche U-
Bahn Linien



Zugsüberfahrten und Lastwechsel

1855 Fahrten pro Woche (Werte für z.B. Linie U3)

� 1855 x 52 (Wochen) = 96.460 jährliche Fahrten (Züge)

� 96.460 x 6 (Fahrzeuge) x 4 (Achsen) =     2,315.040 Lastwechsel pro Jahr

� 2,315.040 x 9,00 =    20,835.360 Tonnen pro Jahr und Gleis (mittel)

� 22,855.372 x 34 = ~ 708,40 Mio. Tonnen seit 25.02.1978 (mittel)

� 96.460 x 34 =   ~ 3,28 Mio. Züge seit 25.02.1978



Vergleichsrechnung mit Originalstatik

Quelle: Restlebensdauer – Untersuchungen der Brücke über 
das rechte Gleis der Wienthallinie im km 1,35 der Gürtellinie: 
Roller, Greiner, Taras (2006)

Rott‘scher
Lastenzug



Detaillierte Nachrechnungen



Brückenmonitoring Wienflussbrücke

Rohdaten ausgewählter Signale

Achsdetektion
Wiegepunkt 1

Wiegepunkt 2



Brückenmonitoring Fachwerkbrücke

Auswahl div. Messpunkte

Quelle: Petschacher M.: Ermüdungsnachweis –
Konzept U4 Wienflussbrücke Hütteldorf



Quelle: Petschacher M.: 
Fatigue monitoring of U6 
bridge Gumpendorfer Straße

Brückenmonitoring Vollwandträgerbrücke

Nieten d 24 x 8 Stk
Nieten d 22 x 2 Stk
Nieten d 20 x 14 Stk



Brückenmonitoring Vollwandträgerbrücke

Quelle: Petschacher M.: Ermüdungsnachweis U6 
Brücke Gumpendorfer Straße



Ausschreibungen von Hauptinspektionen

Kernthemen:

• Verwaltungsaufwand 
vor Baubeginn

• Gerüstungen
• Umfang der 

Beschichtungsarbeiten
• Nietprüfungen
• Aufrechterhaltung des 

Zugbetriebes



Mängellisten und Behebungs-Doku



Eingerüstung von Stahlbrücken



Röntgenprüfung ausgewählter 

Fachwerksknoten nach EN 14784-2

Knoten Stoß

� Lediglich als Sonderprüfung



Wartung Rollenlager

Vergleichsuntersuchungen U2 Berlin
Eisenkolb, T.; Mehdianpour, M.: Bewertung historischer 
Brückenlager - Experimentelle Untersuchungen zur 
Rollreibung; Stahlbau (82), Heft 12, 2013

Rollenlager U4 Wien



Wartung Rollenlager

Brücke Gürtelstraße (U6)



Schiefstellung Brückenlager

Umlagerung und 
Schiefstellung der 
Rollenbatterie 
durch 
asymmetrische 
Belastung



Mängel bei Buckelblechen

Quelle: ISP ZT 
GmbH



Aufnahme Beschichtungsmängel

Quelle: pcd ZT GmbH, 
HI U6 Brücke  
Thelemangasse



Sanierung von Buckelblechen

(Mooslackenbrücke)



Erneuerung Korrosionsschutz U6 Brücke



Danke für die Aufmerksamkeit


